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Sammanfattning

En ny detaljplan for utveckling av Lunakvarteren &r planerad att ga ut pa samrad
varen 2026. Syftet med mobilitets- och parkeringsutredningen ar att analysera hall-
bar tillganglighet och ge en beddémning av parkeringsbehov for bil och cykel.

Parkeringstal

Parkeringstalen baseras pa Sodertaljes parkeringsstrategi (2017). Mobilitetsatgar-
der som bilpool, kollektivtrafikbiljetter och cykelpool ger mdéjligheter till sinkning av
grundtalen.

Mobilitetsatgarder reducerar i detta projekt parkeringstalet med 10 % (Scenario 1)
eller 20 % (Scenario 2) for boende i kategori flerbostader och 15 % anstallda i ka-
tegorin verksamheter.

Parkeringstal efter avdrag for mobilitetsatgarder;

Cykel- Bilparkeringstal
parkeringstal Boende/Besokare (bpl/lagenhet)
Kategori Boende/
Besokare
(eelizgcphey Scenario 1 Scenario 2
1 rum 1,5 (boende) / 0,27 (boende) / 0,24 (boende) /
0,5 (besoOkare) 0,05 (besotkare) 0,05 (besokare)
o
[}
:"5“ 2 rum 2/0,5 0,41/0,1 0,36 /0,1
I
I:IOJ 3 rum 25/05 0,68/0,1 0,60/0,1
4+ rum 3/0,5 0,86 /0,1 0,76 /0,1
Cykelparkeringstal Bilparkeringstal
Kategori Anstéllda/Besokare Anstéllda/Besokare
(cpl/ 1000 m? BTA) (blp/ 1000 m? BTA)
7 (anstallda) / 10,2 (anstallda) /
Kontor . @
1 (besokare) 2 (besokare)
£
o Lokal
= (handel) 2/12 3,4/10
£
S
g Kultur
x (bibliotek, Uppskattas via sarskild utredning
() konsthall)
>
Biograf Uppskattas via sarskild utredning
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Berdknat behov fére samnyttiande parkeringsbehov

Det berdknade parkeringsbehovet bygger pa en uppskattning av projektets
BTA/Iagenhetsfordelning fran CF Moller daterad februari 2026.

For bil galler:

« Alternativ 1; Utgar fran grundtalen i parkeringsstrategin.

+ Alternativ 2; Beradknas med ett avdrag pa 10% for boende i kategorin flerbo-
stadshus (Scenario 1) samt 15 % for anstallda i kategorin verksamhet. Inget
avdrag for besokare i nagon av kategorierna.

* Alternativ 3; Beraknas med ett avdrag pa 20% for boende i kategorin flerbo-
stadshus (Scenario 2) samt 15 % for anstallda i kategorin verksamhet. Inget
avdrag for besOkare i nagon av kategorierna.

. Bilplatser Bilplatser Bilplatser
L c¥§?;ﬁl?§f J Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Totalt (st) Totalt (st) Totalt (st)
Bostader 476 142 134 123
Lokal 125 123 117 117
Kontor 174 300 262 262
Kultur (bibliotek,
konsthall) 30 35 35 35
Biograf 77 47 47 47
Totalt fore samnytt-
jande 882 647 595 584

Totalt bilparkeringsbehov efter samnyttjiande (antal bilplatser)

Lokaler, kontor och biografen férutsatts kunna samnyttja bilparkeringsplatserna.
Det dimensionerande parkeringsbehovet baseras pa den uppskattade nyttjande-
graden vid det mest belastade tillfallet.

Totalt antal platser (bil)

Alternativ 1 Alternativ 2 ‘ Alternativ 3
Totalt antal Boende/ o Boende/ o Boende/ o
platser (bil) = Anstlld Besokare Totalt Anstlld Besokare Totalt Anstilld Besokare
Bostader 142
Lokal, kon-
tor, biograf, 295 266 266
kultur
Totalt 116 26 437 108 26 400 97 26 389

Lokalisering av parkeringsplatser

Cirka 670 platser planeras i cykelgarage pa entréniva, underskottet féreslas anlag-
gas utomhus. Slutsatsen ar darfor att for att méta besdkarnas behov av cykelpar-
kering behover cykelplatser pa allman platsmark tillskapas.

Bilparkering anordnas i garage under fastigheterna med 230 planerade platser. Bo-
endeparkering prioriteras inom Luna, medan kontors- och verksamhetsplatser fére-
slas i den man de behdvs lokaliseras utanfér omradet via parkeringskop.



COWIL
MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING LUNA

INNEHALL

1.1
1.4

2.1
2.2

41
4.2
4.3

5.2
5.3
54
5.5

6.1
6.2

Bakgrund
Introduktion
Styrdokument

Forutsattningar
Fardmedelsfoérdelning
Befintlig parkering

Forslaget

Berakning av parkeringstal
Grundtal

Avdrag efter mobilitetsatgarder
Sammanstallning parkeringstal.

Parkeringsbehov

Sarskild utredning for kultur (bibliotek, bio samt
konsthall)

Behov innan samnyttjande

Samnyttjande

Totalt behov efter samnyttjande

Parkering for rorelsehindrade

Lokalisering
Cykel
Bil

12
12
16

18

20
21
23
27

28

28
30
33
36
37

38
38
39






COWIL
MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING LUNA 9

1 Bakgrund

1.1 Introduktion

Kommunfullmaktige i S6dertalje har beslutat att stora delar av Lunakvarteren ska
rivas och byggas om pa nytt efter att omfattande mogelskador upptackts.
Stadsbyggnadsndmnden beviljade Telge Fastigheters planbesked 2020-10-13
§194, med syftet att uppréatta en ny detaljplan f6r omradet. Planomradet innehaller
kvarteren Luna 8, Luna 1, Luna 4 och Luna 9. Alla berérda fastigheter ags av
Telge Fastigheter. Den nya detaljplanen planeras att ga ut pa samrad varen 2026.

Detaljplanen foreslar blandad stadsbebyggelse i en uppbruten kvartersstruktur
med nya gagator och torg. De mindre stadskvarteren foreslas innehélla en
variation av handel, kontor, néjen, bostader och andra nédvandiga
centrumfunktioner och service.

Telge fastigheter énskar att modernisera kvarteret med en ny utformning som
mojliggor nya moétesplatser och funktioner. En arkitekttavling genomférdes under
2023-2024 och tavlingsforslaget "Himlen ar vart tak” av arkitektkontor C.F. Méller
vann tavlingen.

COWI har fatt i uppdrag att bista Telge fastigheter med en trafikutredning samt en
mobilitets- och parkeringsutredning (denna utredning) som utgar fran det vinnande
forslaget. Utformningen pa allman platsmark och kvartersmark som beskrivs i
trafikutredningen samt i detta PM ar framtagen av C.F. Moller pa uppdrag av Telge
Fastigheter. Den nya detaljplanen planeras att ga ut pa samrad varen 2026.

1.2  Beskrivning av platsen

Lunakvarteren har ett centralt lAge med mdjlighet att tiliféra extra varden till cen-
trala Sddertalje och lyfta upp stadskarnans kvaliteter. Platsen har en stor betydelse
i och for staden, vilket staller extra hdga krav pa att nya byggnader och offentliga
rum utformas med hog arkitektonisk kvalitet. Detaljplaneomradet ar lokaliserat i de
centrala delarna av Sodertalje, se Figur 1 och Figur 2.


ralkha9
Överstruket

ralkha9
Kommentar till text
vill
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Figur 1. Detaljplaneomradets placering i centrala Sédertélje markerat i rétt. Karta: OpenStreetMap.
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Figur 2. Oversikt 6ver detaljplanens omréde, streckat rétt. Detaljplanen paverkar allmén platsmark p&
delar av Nygatan, Radhusgatan, Garvaregatan, Géstgivaregatan och Storgatan. Kélla: Flygfoto med
fastighetsgrénser- Lantméteriet "Min karta”.
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1.3  Utredningens syfte

Denna mobilitets- och parkeringsutredning genomférs som underlag till detaljpla-
nen. Utredningen syftar till att beskriva det forvantade behovet av parkeringsplatser
for bil och cykel samt ge 6vergripande forslag pa var dessa platser kan forlaggas.
Utredningen ger aven forslag pa mobilitetsatgarder for att sanka parkeringstalet.
Se separat trafikutredning for mer ingaende beskrivning av planerade trafikala at-
garder pa allman platsmark inom omréadet, Trafikutredning Luna (COWI, 2026).

1.4 Styrdokument

Foljande styrande dokument ligger till grund for denna utredning:
e Parkeringsstrategi Sodertalje stadskarna, Nulagesanalys, samt mal och
riktlinjer version 1.2” (Sédertalje kommun, 2017)
e Tavlingsforslaget - Himmelen ar vart tak

e Sodertiljes dversiktsplan - FRAMTID SODERTALJE Oversiktsplan 2013—
2030 (Sodertalje kommun, 2013)

e Soddertaljes trafikstrategi Utmaningar, mal och strategier (Sédertalje kom-
mun, 2017)
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2 Forutsattningar

2.1  Fardmedelsfordelning

Enligt resevaneundersokningen fran 2025" sker inom Sodertalje kommun féljande
fardmedelsférdelningen:

o 5% cykel

o 8% till fots

o 25% kollektivtrafik

o 2% annat (innefattar bl.a. flyg, elsparkcykel, farjetrafik)

e 60% bil
Utifran bade géllande parkerings- och trafikstrategin for Sodertélje kommun ar ma-
let i framtiden att 6ka andelen hallbara fardmedel, vilket innefattar cykel, gang och

kollektivtrafik. Det finns inte i dagslaget nagot beslut om framtida mal om fardme-
delsférdelningen mer an att hallbara resor ska 6ka.

2.1.1 Kollektivtrafik

Inom en 300 meters radie fran utredningsomradet nas fyra hallplatsiagen: Centrifu-
gen, Képmannagatan, Oxbacksgatan och Jovisgatan. Jonvisgatan och Képmanga-
tan ligger i nara anslutnings till utredningsomradet, se Figur 3. Inom en 600 meters
radie nas den storre kollektivtrafikpunkten Sédertélje centrum som erbjuder region-
ala resmdjligheter med buss och pendeltag till centrala Stockholm.

1:5500

Figur 3. Lokal kollektivtrafik (bade SL-trafik och Sérmlandstrafiken) i S6dertélje stadskérna, Lunakvarte-
ret markerat i rott.

1 Fardmedelsférdelning - Miljdbarometern - Sédertilje



https://sodertalje.miljobarometern.se/transporter-och-resor/resvanor/fardmedelsfordelning/#mbContentMenu
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Ett satt att jamféra olika fardmedels konkurrenskraft ar genom restidskvoter. Res-
tidskvoten for kollektivtrafik talar om hur mycket langre (eller kortare) tid det tar att
resa kollektivt jamfort med att kora bil. En kvot pa 1 betyder att det tar lika lang tid
att aka kollektivt som att resa med bil, en kvot pa 2 att det tar dubbelt sa lang tid
och sa vidare. En restidskvot pa 1,5 och lagre definieras ofta som god attraktivitet
for kollektivtrafiken. For att bedéma restidskvoten behdvs, utéver sjalva restiden,
tid for att ta sig till och fran parkeringsplats och hallplats raknas in for att ge en bild
Over den totala restiden. En sadan férdjupad studie har inte gjorts i detta skede,
utan endast sjalva aktiden (tiden i bil eller buss) har analyserats. Darfor kan ak-
tidskvoten i denna analys endast ge en indikation pa restid och framkomlighet med
buss respektive bil. Analysen har gjorts mellan ndrmaste hallplats fran utrednings-
omradet och specifika hallplatser som trafikeras av kollektivtrafiken som har bety-
dande reserelationer till Sédertalje kommun. De storsta pendlingsrelationerna till
Sddertalje ar Stockholm, Nykvarn, Botkyrka och Huddinge. For att bedoma aktiden
med kollektivitrafiken har tidtabeller fran SL-trafik eller Sérmlandstrafik anvants. For
att beddma aktiden med bil har Google Maps anvants.

Flera regionala kollektivtrafiklinjer som trafikerar i narheten av kvarteret Luna och
vidare till studerade slutmalpunkter utanfér kommungransen har en restidskvot un-
der 1,5, vilket tyder pa god kollektivtrafik. Att resa till Gnesta och Rénninge gar
dessutom snabbare med pendeltag &n med bil. Daremot ar restidskvoten éver 1,5
till Nyndshamn, Kungens kurva och Nykvarns station. Medelvardet for de stude-
rade reserelationerna visar att kollektivirafiken ar konkurrenskraftig gentemot biltra-
fiken. Detta skapar bra férutsattningar for att nyttja kollektivtrafik vid besék av Luna
for denna typ av resor. Om resor till andra orter som kraver byten, exempelvis
Nacka station eller Tyreso centrum, skulle det innebara samre forutsattningar for
kollektivtrafikresor. For restidkvoter for regional kollektivtrafik se Tabell 1.
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749 | Sodertdlie | op imen 30 30 10
centrum

748 | Sodertalie Fittja 27 18 15
centrum

7g3 | Sodertalie |\ schamn | 100 56 -
centrum

40/41 | Stdertalje Huddinge 29 32 0.9
centrum

748 Sddertalje Kungens 33 21
centrum kurva
Sddertélje

48 centrum Gnesta 24 36 0,7

41140 | Sodertalie Tumba 19 20 11
centrum

41/40 | Stdertalie Rénninge 14 17 0.8
centrum

ga1 | Sodertalie Stréngns 49 41 12
centrum

780x Sodertalje Nyk\(arn 8 17
centrum station

40/41 Sodertalje Stoclfholm 45 41 1.1
centrum City

Medelvarde 1,2

Tabell 1. Restidskvot for regional kollektivtrafik.

Utbver den regionala kollektivtrafiken finns det &ven mdjlighet att na den lokala kol-
lektivtrafiken inom gangavstand. Hallplatserna Oxbacksgatan, Centrifugen och
Képmansgatan ligger mindre an 300 meter fran kvarteret Luna. Vid dessa hallplat-
ser trafikerar flera busslinjer genom stadskarnan, exempelvis 758, 784/784X, 978,
979, 747, 756, 759 och 787. Turtatheten skiljer sig beroende pa busslinje men
samtliga linjer trafikeras under hogtrafikperioderna. Vissa linjer trafikeras bara un-
der vardagar medan vissa aven trafikeras under helger.

Restidskvoten till malpunkter inom kommunen ar betydligt samre jamfort med de
regionala malpunkterna, vilket tyder pa att den lokala kollektivtrafiken inte ar kon-
kurrenskraftig i forhallande till bilen. Medelvardet for restidskvoten fér den lokala
kollektivtrafiken ligger pa 1,8, vilket ar 6éver den acceptabla nivan. De malpunkter
som ligger inom acceptabel niva ar Gartuna, Overjarna kyrka, Jarna och MéInbo.
Resorna till Jarna och Mélnbo sker med pendeltag, vilket inte rédknas som lokal kol-
lektivtrafik pa samma satt som busslinjerna. Detta eftersom pendeltagen fortsatter
vidare mot Stockholm. Sammantaget ar den lokala kollektivtrafiken inte konkur-
renskraftig mot bilen. For restidkvoter for lokala kollektivtrafik se Tabell 2.



COWIL
MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING LUNA

15

) Ostertalje
758 Képmangatan station
784x Sodertalje Norrvra 38 23
centrum
978 Képmangatan | Heimdalvagen 14 6
979 Képmangatan Barrstigen 20 6
747 Centrifugen Scaniarinken 17 9
756 Képmangatan Gartuna 14 11 1,3
759 | Képmangatan | T n@ Svenséns | o, 10 -
gata
. Overenhdrna
787 Kdépmangatan kyrka 35 24 1,5
40 Sodertalje Jima 13 17 0.8
centrum
784x | Sodertdlie Hol 33 19 -
centrum
40 Sodertalje MbInbo 19 19 1,0
centrum
Medelvarde -

Tabell 2 Restidskvoter for kollektivtrafik inom Sédertélje kommun.

Sammanfattningsvis finns det goda férutsattningar att nd omradet med kollektivtra-
fik, eftersom det finns flera héllplatslagen nara kvarteret Luna for bade regional och
lokal kollektivtrafik. Den regionala kollektivtrafiken har god attraktivitet till omradet,
medan den lokala kollektivtrafiken har samre forutsattningar, eftersom det i manga
fall tar dubbelt sa lang tid att resa kollektivt jamfort med bil. For att minska behovet
av parkeringsplatser och framja mer hallbara resvanor till och fran Luna skulle en
utdkad lokal kollektivtrafik kunna vara ett forslag som ligger utanfér denna parke-
ringsutrednings mandat att ta i beaktande.

2.1.2 Gang och cykel

Inom och omkring utredningsomradet passerar manga fotgangare till butiker och
verksamheter. Nygatan har breda gangbanor pa bada sidor, delvis under bygg-
nadsdéverhang, medan Storgatan, som ar gagata, prioriterar fotgangare och har
ocksa byggnadsoverhang. Radhusgatan, Garvaregatan och Gastgivaregatan har
smalare gangbanor, som ibland ar under en meter breda. Dessa korsas dessutom
av parkeringsinfarter. Tvargatornas lutning och ojamna underlag gor det svart foér
personer med rorelsenedsattningar.

En temporar dubbelriktad cykelbana finns langs Nygatans vastra sida, vilket inte vi-
sas i Figur 4. Det finns saledes inga separata cykelvagar i direkt anslutning till
kvarteret Luna, utan cyklister hanvisas till blandtrafik. LAngs Storgatan mellan Jo-
visgatan och Badhusgatan ar det i dag en gagata, medan delar av Badhusgatan,
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Jarnvagsgatan och Vastra Kanalgatan ar gangfartsomraden, se Figur 4. For ytterli-
gare information kopplat till gatustruktur, se Trafikutredning Luna (COWI, 2026).

Figur 4. Separata cykelvégar redovisas i gréna linjer och gagata/gangfartsomrade visas i lila linjer. Ut-
redningsomradet omringas i rétt. (Kélla: Nationella vdgdatabasen).

Restidskvoter for gang och cykel har inte tagits fram inom ramen fér denna analys.
Dessa fardsatt ar framst aktuella for kortare resor och har darmed en mer begran-
sad konkurrenskraft gentemot bilen.

Fotgangare har generellt god standard pa huvudgatorna med breda gangbanor
och prioriterade gagator, men pa mindre gator &r gangbanorna smala och fram-
komligheten svar, sarskilt for personer med rérelsenedsattningar. For cyklister finns
inga separata cykelbanor i direkt anslutning till omradet forutom langs Nygatan i
dess tillfalliga utformning, utan de hanvisas till blandtrafik, vilket ger en lagre stan-
dard och begransad trygghet. Nygatans cykelbana kan bli permanent om sa beslu-
tas i arbetet med dess permanenta utformning vilket i nulaget inte gar att saker-
stalla.

2.2  Befintlig parkering

2.2.1 Cykelparkering

Tillgang till cykelparkeringar med hdg kvalité i och runt utredningsomradet ar
mycket liten. | naromradet finns mellan 50-75 platser. Vissa med ramlasning och
andra ar vaderskyddade.

Utifran Google street view forekommer det att personer, i viss utstrackning, parke-
rar sina cyklar utanfér de anvisade cykelparkeringsplatserna pa Storgatan. Exem-
pelvis parkeras cyklar intill metalrdcken och andra gatumaébler i gatans mittsektion.
Det forekommer aven parkerade cyklar, utanfér de anordnade cykelparkeringsplat-
serna, i direkt anslutning till kbpcentrumens entréer. Samma uppfattning framkom
vid platsbesdk under september 2025.
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2.2.2 Parkeringshus for bil

| direkt anslutning till Luna ligger; P-hus Luna med 322 platser och Telgehuset med
83 platser, se Figur 5. Oster om Luna, vid Képmangatan, finns ytterligare tva par-
keringshus; Tellus (175 platser) och Kringlan (278 platser). Markparkering i form av
kantstensparkering inom omradet finns langs Radhusgatan, Garvaregatan, Gastgi-
varegatan och Nygatan. Strax norr om planomradet, med infart fran Gastgivarega-
tan, ligger tvd markparkeringar med 32 respektive 18 platser. Samtliga parkerings-
platser ar 6ppna for allmanheten och avgiftsbelagda.

Figur 5 Parkeringsgarage markerade i rosa, markparkering markerad i lila. Utéver dessa finns kant-
stensparkering ldngs de flesta gator i centrala Sddertélje. Kélla: Flygfoto: Lantméteriet
"Min karta” samt egen bearbetning.
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3 Forslaget

| Figur 6 ses en oversiktlig bild av férslaget. Projektet omfattar 10 fastigheter med
tillhérande kvartersmark. Foreslagen uppdelning av BTA och lagenhetsuppdelning
aterfinns i Figur 6. Det beraknade parkeringsbehovet bygger pa en uppskattning av
BTA fran CF Moller daterad februari 2026.

I Luna 9 finns befintliga lagenheter som upptas i nedanstdende sammanstallning.
Luna 1 och Luna 4 bestar idag av kontor och lagenheter som omvandias till lagen-
heter. Dessa lagenheter ar ocksa med i sammanstallningen.

KV LUNA | PROGRAM
I:I 'CIEI
s

W Bostader
W Fontor
Vandel
Potmarknan/Restauran/Cale

Kutur

Luna 86

Cykeiparkering

Figur 6 Oversikt férslaget

1 | 4 |81 [82]|83]|84]|85]|86| 9 | K |Totalt

HANDEL 1028 1233 993 410 699 1637 6000
KONTOR 3164 9773 | 4291 3990 21218
BOSTAD 1236 1770 3661 5513 | 1548 | 2894 16622
RESTAURANG 854 586 344 546 2330
BIBLIOTEK 3751 3751
BIOGRAF 2224 2224
KONSTHALL 1165 1165
Totalt 3118 | 3003 | 4156 | 4247 | 13524 | 5045 | 6213 | 2094 | 10744 | 1165

1:or 12 3 3 2 20
2:or 3 9 12 21 6 51
3:or 4 3 8 6 15 16 52
4: or 3 16 18 4 41
5:or 2 2
Totalt 19 18 0 36 0 0 50 15 28 0 166

Tabell 3 Sammanstélining av BTA samt ldgenhetsantal (K=Konsthall)


ralkha9
Kommentar till text
Har ändrats till 8a, 8:2=8b, 8:3=8c, 8:4=8d, 8:5=8e, 8:6=8f

ralkha9
Kommentar till text
Luna 1

ralkha9
Kommentar till text
Luna 4

ralkha9
Kommentar till text
Totalt BTA

ralkha9
Kommentar till text
Totalt lägenhetsantal
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Figur 7 Oversikt av preliminért trafik- och utformningsférslag.
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4 Berakning av parkeringstal

Ett parkeringstal (p-tal) ar ett nyckeltal, uttryckt per lagenhet eller m? lokalyta, som
anger hur manga parkeringsplatser som maste anordnas vid nybyggnation eller
ombyggnad.

| "Parkeringsstrategi Sddertalje stadskarna, Nuldgesanalys samt mal och riktlinjer
version 1.2” (Sédertalje kommun, 2017) fastslas grundtal for flerbostader och verk-
samheter (lokal/handel och kontor).

For bibliotek, biograf och konsthall finns inga fastslagna grundtal. Parkeringsbeho-
vet beraknas i denna utredning darfér genom en sa kallad "sarskild utredning”, se
kap 5.1.

Parkeringsstrategin ger mojlighet till sa kallade flexibla parkeringstal. Flexibla par-
keringstal innebar att kommunen erbjuder en sankning av bilparkeringstalen mot
att exploatdren atar sig att genomféra mobilitetsatgarder som kan minska efterfra-
gan pa parkering. Genom att inféra mobilitetsatgarder kan en sankning av grund-
vardet for bilparkering ske. For cykelparkering sker ingen sankning.

Med hjalp av parkeringstalen beraknas behovet av antal platser fram.

Denna utredning tar ett helhetsgrepp for hela planomradet. Detta innebar att for
varje byggnad som rivs och erséatts faststalls ett nytt parkeringsbehov fér bade bil
och cykel, anpassat efter den nya verksamheten. Samma parkeringsnorm, det vill
sdga "Parkeringsstrategi Sodertélje stadskarna, Nuldgesanalys samt mal och rikt-
linjer version 1.2”, kommer att tillampas aven for de befintliga lagenheter som be-
halls. Detta innebar att deras parkeringsbehov omprévas och uppdateras i enlighet
med gallande parkeringsstrategi.

| den fortsatta processen kommer Telge Fastigheter att initiera dialoger kring even-
tuella befintliga parkeringstillstand. Detta for att sakerstélla att dessa hanteras pa
ett smidigt, transparent och rattvist satt i relation till de nya framréknade parke-
ringsbehovet.
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Grundtalen for cykelparkering for flerbostadshus bygger pa parkeringstal kopplat till
lagenhetsférdelning, se Tabell 4.

Cykelparkeringstal Cykelparkeringstal
Boende Besokare
Lagenhetstyp (cpl/lagenhet) (cpl/lagenhet)
1 rum 1,5 0,5
2 rum 2 0,5
3 rum 2,5 0,5
4+ rum 3 0,5

Tabell 4 Grundtal cykelparkering flerbostadshus.

Verksamheter

Grundtalen for verksamheter bygger pa antal platser per 1 000 m? BTA, se Tabell

5.
Cykelparkeringstal Cykelparkeringstal
Anstillda Besokare
Verksamhet (cpl/1 000 m? BTA) (cpl/1 000 m? BTA)
Kontor 8 inkl. i grundtalet
Lokal (Handel) 14 inkl. i grundtalet

Tabell 5 Grundtal cykelparkering verksamheter.

For att i-kunna sarskilja behovet for anstéllda och besdkare i kategorin verksamhet

har i denna utredning foljande antagande gjorts, se Tabell 6.

Cykelparkeringstal

Cykelparkeringstal

Anstillda Besokare
Verksamhet (cpl/1 000 m? BTA) (cpl/1 000 m? BTA)
Kontor 7 1
Lokal (Handel) 2 12

Tabell 6 Grundtal cykelparkering verksamheter — uppdelat.
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41.2 BIl

Flerbostadshus

For flerbostadshus bygger parkeringstalet for bil pa lagenhetsfordelning, se Tabell

7.
Bilparkeringstal Bilparkeringstal
Boende Besokare

Lagenhetstyp (bpl/ldgenhet) (bpl/ldgenhet)
1 rum 0,3 0,05

2 rum 0,45 0,1

3 rum 0,75 0,1

4+ rum 0,95 0,1

Tabell 7 Grundtal bilparkering flerbostadshus.

Verksamheter

For verksamheter bygger parkeringstalet pa antal platser per 1 000 m? BTA, se Ta-

bell 8.
Bilparkeringstal Bilparkeringstal
Anstaéllda Besokare
Verksamhet (bpl/1 000 m? BTA) (bpl/1 000 m? BTA)
Kontor 14 inkluderat i grundtalet
Lokal 14 Inkluderat i grundtalet

Tabell 8 Grundtal bilparkering verksamheter.

For att i kunna sarskilja behovet for anstallda och besdkare i kategorin verksamhet
har i denna utredning foljande antagande gjorts, se Tabell 9.

Bilparkeringstal

Bilparkeringstal

Anstillda Besokare
Verksamhet (bpl/1 000 m? BTA) (bpl/1 000 m? BTA)
Kontor 12 2
Lokal 4 10

Tabell 9 Grundtal bilparkering verksamheter- uppdelat.
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4.2  Avdrag efter mobilitetsatgarder

Majlighet att sénka parkeringstalen for bil ytterligare erbjuds till byggherrarna via
mobilitetsatgarder och ar frivilligt.

421 Cykel

For cykelparkering sker ingen sankning.

422 BIl

Flerbostadshus

For flerbostadshus finns det méjlighet att fa avdrag for parkeringstalet for boende,
med andra ord inte for bestkare.

Parkeringsstrategin anger att en sénkning av parkeringstalet for flerbostadshus ska
var mgjlig ska férutom bilpool, minst tva av de évriga atgarderna genomforas av
exploatoren vid nybyggnation:

e Medlemskap i etablerad och valfungerande bilpool garanteras fér de bo-
ende i minst fem ar och arsavgiften for bilpoolen inkluderas i bostadshy-
ran/avgiften.

o Kostnad for att hyra parkering sarskiljs fran bostadshyran.
e Minst ett manadskort per hushall i SL-trafiken ingar vid inflyttning i fem ar.

e En cykelpool inrattas for de boende dar de far maéjlighet att lana ladcyklar,
cykelkarror och elcyklar.

Hur stor reduktion som blir aktuell bedéms fran fall till fall. Atgarderna ska ses som
ett paket eftersom de forhéjer varandra.

Om inte bilpool inkluderas kan ingen reduktion ges. Om bilpool inrattas, samt minst
tva ovriga atgarder kan parkeringstalet reduceras med 10% for boende (Scenario
1). Inrattas samtliga ovanstaende atgarder kan parkeringstalet reduceras med 20%
for boende (Scenario 2), se Tabell 10.

Telge fastigheter har for avsikt att ata sig ett paket av mobilitetsatgarder for att
sanka enligt maximalt avdrag, det vill sdga med 20 % (Scenario 2) fér boende i
flerbostadshusen.
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Bilparkeringstal | Bilparkeringstal
Boende Boende Bilparkeringstal
10% avdrag/ 20% avdrag/ Besokare
Scenario 1 Scenario 2 (blp/lagenhet)
Lagenhetstyp (blp/lagenhet) (blp/lagenhet)
1 rum 0,27 0,24 0,05
2 rum 0,41 0,36 0,1
3 rum 0,68 0,6 0,1
4+ rum 0,86 0,76 0,1

Tabell 10 Parkeringstal bilparkering flerbostadshus efter mobilitetsatgérder.

Verksamheter

For att exploatorer ska fa en reduktion av bilparkeringstal vid verksamhetsetable-
ring kravs att de sakerstaller att hyresgaster eller arbetsgivare tar fram en grén res-
plan. For verksamheter finns det mgjlighet att fa avdrag for parkeringstalet for an-
stallda, med andra ord inte fér besoOkare.

En gron resplan ar ett atgardspaket som framjar hallbara transportval och minskar
bilens ensamakning, framst vid arbetspendling men aven vid tjansteresor och be-
soksresor. Planen kan omfatta atgarder som parkeringsavgifter pa arbetsplatsen,
bra dusch- och omkladningsrum fér gang- och cykelresor, individuell transport-
radgivning, tjanstebilpool och tjanstecyklar, samt kampanjer och subventionerade
kollektivtrafikkort.

Reduktionens storlek bedéms individuellt, dar fler och mer langsiktiga insatser ger
stérre sankning av parkeringstalet.

For verksamheter foreslas ett for projektet Iampligt paket med mobilitetsatgarder
samman. Dessa innefattar:

o Atgarder fér att 6ka cykelanvandningen

- Cykelpool

Fastighetsagaren ska tillse att cyklar for tjansteresor ordnas i ett lattill-
gangligt lage inom eller i nara anslutning till fastigheten. Cykelpoolen
kan till exempel besta av elcyklar, vikcyklar eller lastcyklar, beroende
pa typ av verksamhet. Syftet ar att mojliggora att fler tjansteresor goérs
med cykel.

- Cykelparkering med hdg standard

Fastighetsagaren ska erbjuda kvalitetshdjande atgarder utéver grund-
kraven for cykelparkering, inklusive cykelpump nara parkeringarna och
automatisk dorréppning. Ytorna ska hallas rena, med arlig sanering av
gamla cyklar. Cykelparkeringarna ska vara attraktiva, trygga och an-
vandarvanliga med fokus pa mandverutrymmen, belysning, materialval
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samt tydlig information och skyltning. Syftet ar att anstéllda ska upp-
leva det tryggt, sakert och enkelt att anvanda sin cykel.

"Cykelverkstad”

Fastighetsagaren ska tillse att yta fér cykelservice och I[amplig utrust-
ning ordnas for de boende. Ytan ska mdjliggora tvatt, reparation och

underhall av de boendes egna cyklar. Syftet ar att underlatta for an-

stallda att halla sin cykel "hel och ren”.

Dusch/omkladning/torkrum.

Fastighetsagaren ska tillse att dusch och omkladningsrum med mgjlig-
het att forvara personliga tillhorigheter sdsom hjalm, skor och ombyte
erbjuds. Utrymmet kan med férdel aven omfatta torkmojligheter och
ska finnas i eller i néra anslutning till fastigheten. Syftet ar att det ska
vara enkelt for anstallda att cykelpendla.

Infopaket/startpaket

Fastighetsagaren ska ge ett mobilitetspaket till alla anstallda nar en ny
verksamhet flyttar in. Paketet ska innehalla information om mobilitetsata-
ganden, parkeringslosningar, kollektivtrafik, cykelvagar och mobilitets-
tjanster i naromradet. Syftet ar att informera anstallda i fastigheten om till-
gangliga resealternativ samt uppmuntra till resor utan egen bil.

Bilpool

Fastighetsagaren ska tillse att anstallda i fastigheten har tillgang till bilpool
for tjansteresor. Bilpoolen lokaliseras i ett attraktivt lage inom eller i nara
anslutning till fastigheten. Syftet ar att ge anstallda enkel tillgang till bil un-
der arbetsdagen, for att minska privat bilanvandning i tjansten och hélla
nere efterfragan pa platser for tjanstebilar, med mera.

Sarredovisa p-hyran

Fastighetsagaren ska tillse att kostnad for bilparkering sarredovisas pa av-
tal och avier, det vill sdga ska inte inga i hyresavgift eller motsvarande.
Syftet ar att medvetandegoéra de som anvander bil om kostnaden for bil.

Realtidstavlor for kollektivtrafik

Fastighetsagaren ska tillse att realtidstavlor monteras i lagen dar de ar
val synliga for boende, till exempel i uppgangar och/eller entréer. Tav-
lorna ska visa information om kollektivtrafikens avgangar fran narmsta
hallplats och kontinuerligt hallas i god drift. Syftet ar att synliggéra och
underlatta for kollektivt resande.

Lokalisering av platser — anstalldas bilplatser langre bort

Fastighetsagaren prioriterar att tilldela parkeringsplatser fér boende i di-
rekt narhet till Luna. Om behovet av platser fér kategorin 'verksamhet'
overstiger utbudet, kan platser for anstallda lokaliseras i anlaggningar
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som ligger langre bort. Syftet ar uppmuntra till minskad bilanvandning for
anstallda genom langre gangavstand till parkeringen.

Paketet foreslas ge en sankning av bilparkeringstalet fér anstallda med 15 %, se
Tabell 11.

Tabell 11 Parkeringstal bilparkering verksamheter efter mobilitetsatgérder

Bilparkeringstal Bilparkeringstal
Anstaéllda Besokare
Verksamhet (bpl/1 000 m? BTA) (bpl/1 000 m? BTA)
Kontor 10.2 2
Lokal 3,4 10
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4.3  Sammanstallning parkeringstal
Parkeringstal visas i Tabell 12, Tabell 13, Tabell 14 samt Tabell 15.

Cykelparkeringstal Cykelparkeringstal
Boende Besokare
Lagenhetstyp (cpl/lagenhet) (cpl/lagenhet)
1 rum 1,5 0,5
2 rum 2 0,5
3 rum 2,5 0,5
4+ rum 3 0,5

Tabell 12 Slutligt parkeringstal cykel flerbostadshus.

Cykelparkeringstal

Cykelparkeringstal

Anstillda Besokare
Verksamhet (cpl/1 000 m? BTA) (cpl/1 000 m? BTA)
Kontor 7 1
Lokal 2 12

Tabell 13 Slutligt parkeringstal cykel verksamheter.

Bilparkeringstal | Bilparkeringstal
Boende Boende
10% avdrag 20% avdrag Bilparkeringstal
Scenario 1 Scenario 2 Besokare
Lagenhetstyp (blp/lagenhet) (blp/lagenhet) (blp/lagenhet)

1 rum 0,27 0,24 0,05
2 rum 0,41 0,36 0,1
3 rum 0,68 0,6 0,1
4+ rum 0,86 0,76 0,1

Tabell 14 Slutligt parkeringstal bil flerbostadshus.

Bilparkeringstal
15% avdrag Bilparkeringstal
Anstéllda Besokare
Verksamhet (bpl/1 000 m? BTA) (bpl/1 000 m? BTA)
Kontor 10.2 2
Lokal 3.4 10

Tabell 15 Slutligt parkeringstal bil verksamheter.
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5 Parkeringsbehov

Vid berakning av det parkeringsbehovet kommer i denna utredning olika alternativ
presenteras;

Cykel
Slutligt antal beraknas utifrdn grundtalen i parkeringsstrategin.
Bil

e Alternativ 1; Utgar fran grundtalen i parkeringsstrategin.

e Alternativ 2; Beraknas med ett avdrag pa 10% fér boende i kategorin fler-
bostadshus (Scenario 1) samt 15 % for anstallda i kategorin verksamhet.
Inget avdrag for besOkare i nagon av kategorierna.

e Alternativ 3; Beraknas med ett avdrag pa 20% for boende i kategorin fler-
bostadshus (scenario 2) samt 15 % foér anstallda i kategorin verksamhet.
Inget avdrag for besOkare i nagon av kategorierna.

5.1 Sarskild utredning for kultur (bibliotek, bio samt
konsthall)

Inom Luna kommer aven verksamheter som inte har faststallda grundvarden an-
laggas. Metoden som anvands i denna utredning innebar att parkeringsbehovet
beraknas utifran den tidpunkt da flest personer férvantas vara pa plats, vilket kallas
det dimensionerande tillféllet. Fér besdkare justeras det uppskattade totala antalet
personer/besdkare ner eftersom det ar osannolikt att alla besdkare ar narvarande
samtidigt. For personalen daremot anvands det totala antalet anstallda utan nagon
justering som underlag for dimensionering. Utredningen antar alltsa att alla an-
stallda behdver parkering samtidigt. Nar det dimensionerande antalet personer ar
faststallt fordelas dessa, bade besdkare och anstallda, enligt uppskattade andelar
beroende pa vilket fardmedel de férvantas anvanda, exempelvis cykel eller bil.
Uppskattningen av hur personer véljer fardmedel fér nedan verksamheter grundar
sig pa liknande andelar som redovisas i parkeringsstrategin for jamférbara verk-
samheter

For att faststalla parkeringsbehovet for respektive verksamhet goérs féljande upp-
skattningar, se Tabell 16.

Bibliotek

Biblioteket uppskattas ha 5 anstallda och ca 200 besotkare per dag. Det antas inte
vara rimligt att alla bestkare finns pa plats samtidigt. Darfor har ett dimension-
erande tillfalle tagits fram. Vid detta tillfalle antas 50 % av verksamhetens besdkare
vara pa plats samtidigt. Detta innebar att det dimensionerande antalet besdkare
satts till 100. For parkeringsbehovet for anstallda bedéms det totala antalet an-
stallda utgdra det dimensionerande behovet.
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Av dessa antas en fardmedelsandel for cykel pa 20% for anstéallda och 25% for be-
sokare, det vill sdga 1 anstélld och 25 besdkare som cyklar och behdver parkering
vid det dimensionerande tillfallet.

Fardmedelsandelen for bil uppskattas till 20% for anstallda och 30% fér besdkare,
det vill sdga 1 anstalld och 30 besékare kommer med bil och behdver parkering vid
det dimensionerande tillfallet. Ovriga anstallda och besdkare antas komma med
kollektiva fardmedel, ga eller liknade.

Konsthallen

Konsthallen uppskattas ha 5 anstallda och ca 20 besdkare per dag. Det antas inte
vara rimligt att alla bestkare finns pa plats samtidigt. Darfor har ett dimension-
erande tillfalle tagits fram. D& antas 50 % av verksamhetens besoOkare vara pa
plats samtidigt. Detta innebar att det dimensionerande antalet besdkare satts till
10. Fér parkeringsbehovet fér anstallda bedéms det totala antalet anstallda utgéra
det dimensionerande behovet.

Av dessa antas en fardmedelsandel for cykel pa 20% for anstéllda och 25% for be-
sOkare, det vill sdga 1 anstalld och 3 besdkare som cyklar och behdver parkering
vid det dimensionerande tillfallet.

Fardmedelsandelen for bil uppskattas till 20% for anstéallda och 30% for besdkare,
det vill saga 1 anstalld och 3 bestkare kommer med bil och behdver parkering vid
det dimensionerande tillfallet. Ovriga anstéllda och besékare antas komma med
kollektiva fardmedel, ga eller liknade.

Biografen

Biografen har enligt uppskattning 10 anstallda samt cirka 300 besdkare dagligen.
Verksamheten ar tidsmassigt koncentrerad, vilket betyder att behovet av parke-
ringsplatser bestams utifran den tidpunkt da flest personer ar pa plats. | det har fal-
let forutsatts den totala dagliga mangden besodkare var pa plats vid den dimension-
erande tidpunkten (tidpunkten da flest bestkare ar pa plats). For parkeringsbeho-
vet for anstallda bedoms det totala antalet anstallda utgora det dimensionerande
behovet.

Av dessa antas en fardmedelsandel for cykel pa 20% for anstéallda och 25% for be-
sokare, det vill siga 2 anstallda och 75 besbdkare som cyklar och behdéver parke-
ring vid det dimensionerande tillfallet.

Fardmedelsandelen for bil uppskattas till 20% for anstallda och 30% fér besdkare,
det vill sdga 2 anstallda och 90 besdkare behdver parkering vid det dimension-
erande tillfallet. Det ar dock osannolikt att samtliga bestkare anlander i egna for-
don, da samakning férvantas forekomma i viss omfattning. | avsaknad av tillganglig
statistik for samakningsgrad vid liknande verksamheter antas att 50 % av beso-
karna samaker. Utifran denna beddémning innebar det en minskning av bilparke-
ringsbehovet till 45 parkeringsplatser, vilket avser det antal fordon som férvantas
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vara i behov av parkering vid det mest belastade tillfallet. Ovriga anstéllda och be-
sOkare antas komma med kollektiva fardmedel, ga eller liknade.
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Bibliotek

Anstéllda 5 5 20% 1 20% 1

Besokare 200 100 25% 25 30% 30

Konsthall

Anstéllda 5 5 20% 20% 1

Besokare 20 10 25% 3 30% 3

Biograf

Anstéllda 10 10 20% 2 20% 2

Besokare 300 300 50% 25% 75 30% 45

Tabell 16 Resultat "Sérskild utredning for kultur”.

5.2

521 Cykel

Behov innan samnyttjande

Utifran ovan slutliga parkeringstal (se Tabell 12 och Tabell 13) har foljande antal

platser beraknats, se Tabell 17.

Antal platser

:: setgﬁteila Besokare Totalt
Bostéder 392 84 476
Lokal 21 104 125
Kontor 151 23 174
Kultur (bibliotek samt konsthall) 2 28 30
| Biograf 2 75 77
TOTAL 568 314 882

Tabell 17. Totalt cykelparkeringsbehov (antal platser).
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Se Tabell 18.
Boende/ Besékare Total
Anstallda Alternativ 1

Bostider 116 26 142
Lokal 37 86 123
Kontor 256 44 300
Kultur (bibliotek

samt konsthall) 2 33 35
Biograf 2 45 47
TOTAL 413 234 647

Tabell 18 Alternativ 1; Totalt bilparkeringsbehov (antal platser).

Alternativ 2

Det totala antalet platser for alternativ 2, dvs ett avdrag pa 10% fér boende i kate-
gorin flerbostadshus (Scenario 1) samt 15 % for anstéllda i kategorin verksamhet.

Inget avdrag for besokare i nagon av kategorierna, uppgar till 595 platser. Se Ta-

bell 19.
Boende
(Scenario 1) / Besokare Total?
. Alternativ 2
Anstillda

Bostider 108 26 134
Lokal 31 86 117
Kontor 218 44 262
Kultur (bibliotek

samt konsthall) 2 33 35
Biograf 2 45 47
TOTAL 361 234 595

Tabell 19 Alternativ 2; Totalt bilparkeringsbehov (antal platser).
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Alternativ 3

Det totala antalet platser for alternativ 3, avdrag pa 20% for boende i kategorin fler-
bostadshus (Scenario 2) samt 15 % for anstéllda i kategorin verksamhet. Inget av-
drag for besokare i nagon av kategorierna, uppgar till 584 platser. Se Tabell 20.

Boende Totalt
(Scenario 2) / Besokare .
" Alternativ 3
Anstallda

Bostider 97 26 123
Lokal 31 86 117
Kontor 218 44 262
Kultur (bibliotek
samt konsthall) 2 33 35
Biograf 2 45 47
TOTAL 350 234 584

Tabell 20 Alternativ 3; Totalt bilparkeringsbehov (antal platser).
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5.3  Samnyttjande

En parkeringsplats kan nyttjas av flera olika cyklister/bilister om deras ansprak pa
platsen sker vid olika tidpunkter. Detta innebar att samnyttjande gor det maijligt att
reducera antalet parkeringsplatser som behéver byggas da parkeringarna kan de-
las.

Graden av mojlighet till samnyttjande ar olika for olika andamal och tid pa dygnet.
Den stérsta potentialen for samnyttjande av parkeringsplatser finns hos konstellat-
ioner bestaende av olika kategorier av verksamheter vars huvudsakliga aktivitet
sker vid olika tider.

5.3.1 Cykel

Bostader och kontor har en stor andel cykelparkeringar belagna i lasta utrymmen
och samnyttjas saledes inte.

Fragan om samlokalisering av besdksparkering for cykelparkering behandlas inte i
denna utredning.

5.3.2 BiIl

Eftersom de planerade verksamheterna i omradet har olika aktiva tider finns till viss
del maéjlighet for samnyttjande av parkeringsplatser mellan de olika verksamhet-
erna.

Boendeparkeringen foreslas hallas separat fran verksamhetsparkeringarna och in-
gar darmed inte i berakningen pa samnyttjande. Detta bland annat da de boende
alltid ska ha méjligheten att stalla bilen hemma for att i stéllet vélja ett annat fard-
medel.

| "Trafik- och mobilitetsutredningen Luna” (COWI, 2023) fastslas att kontoren har
primart behov for parkeringsplatser dagtid pa vardagar, medan handel (lokal) sker
primart sen eftermiddag/kvall och helger. Biografen férvantas huvudsakligen beso-
kas kvallstid. Nyttiandegraderna i Tabell 21 bygger pa samnyttjandetabeller fran
Sédertalie kommuns parkeringsstrategi (2017), Orebro kommuns parkeringsnorm
(2016) och Parkeringspolicy och parkeringsnorm fér Malmoé stad (2018). | denna
utredning satts dock nyttjandegraden for biografen till 100% kvallstid. Detta da det
dimensionerande tillfallet forvantas vara fullbelagt. | denna utredning rédknas aven
kultur, dvs konsthall och bibliotek in i samnyttjade och forutsatts ha samma nyttjan-
degrad som handel (lokal).

Belaggning pa natterna har inte beraknats i detta fall eftersom inga av verksamhet-
erna férvantas ha aktiviteter nattetid. Samnyttjande har berédknat pa det totala par-
keringsbehovet, det vill sdga ingen uppdelning har gjorts i anstallda och besdkare.
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Detta medfor att samtliga platser behdver vara tillgangliga for bada anstallda och
besdkare.

Parkering for rorelsehindrade har inte raknats med i samnyttjandepotentialen pa
grund av avstandskraven till entréer.

Nyttjandegrad
Kvall "
s | varsagher |

6—
Kontor 80% 10% 5%
Biograf 20% 100% 40%
Lokal 40% 90% 100%
E:::trh(atl)li)b“mek samt 40% 90% 100%

Tabell 21 Férvéntad beldggningsgrad pa bilparkeringsplatserna for varje verksamhet, uppdelat pa var-
dag, sen eftermiddag/kvéll och helg.

Alternativ 1

Det maximala behovet for bilparkeringsplatser for verksamheterna uppskattas till
295 platser (ej inraknat platser for rorelsehindrade), se Tabell 22

Totalt antal platser (bil)
Kvall .
ot | Voo |09

Kontor (Grund) 228 29 14
Biograf 9 45 18
Lokal 45 100 112
Kultur (bibliotek samt

konsthall) 13 30 33
TOTAL 295 204 177

Tabell 22 Alternativ 1; Totalt behov bilparkeringsplatser fér verksamheter inom Luna fér platser som kan
samnyttjas.



Alternativ 2 och Alternativ 3

Det maximala behovet for bilparkeringsplatser for verksamheterna uppskattas till
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266 (ej inrdknat platser for rérelsehindrade), Tabell 23.

35

Totalt antal platser (bil)

Kvall ..
ot | Veraghew | S0

Kontor (-15%) 199 25 12
Biograf 9 45 18
Lokal 45 100 112
Kultur (bibliotek samt

konsthall) 13 30 33
TOTAL 266 200 175

Tabell 23 Alternativ 2 och 3; Totalt behov bilparkeringsplatser for verksamheter inom Luna fér platser

som kan samnyttjas.
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5.4  Totalt behov efter samnyttjande

5.4.1 Cykel

For cykel sker ingen forandring i forhallande till 5.2.1, se Tabell 24.

Antal platser (Cykel)

AB::tgﬂ:; Besokare Totalt
Bostider 392 84 476
Lokal 21 104 125
Kontor 151 23 174
Kultur (bibliotek samt konsthall) 2 28 30
Biograf 2 75 77
TOTAL 568 314 882

Tabell 24 Totalt cykelparkeringsbehov (antal platser).

54.2 BIl

Alternativ 1

Det totala behovet av bilparkering, efter samnyttjande ar 408 platser for Alternativ

1, se Tabell 25.
Antal platser (bil)
Alternativ 1

Boende/ v

Anstillda Besokare Totalt
Bostader 116 26 142
Lokal, kontor, biograf, kultur 295
TOTAL 116 26 437

Tabell 25 Alternativ 1; Totalt bilparkeringsbehov (antal platser) efter samnyttjande.

Alternativ 2
Det totala behovet av bilparkering, efter samnyttjande ar 400 platser for Alternativ
2, se Tabell 26.
Antal platser (bil)
Alternativ 2
Boende/ "
Anstillda Besokare Totalt
Bostader 108 26 134
Lokal, kontor, biograf, kultur 266
TOTAL 108 26 400

Tabell 26 Alternativ 2; Totalt bilparkeringsbehov (antal platser) efter samnyttjande.
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Alternativ 3
Det totala behovet av bilparkering, efter samnyttjande ar 389 platser for Alternativ
3, se Tabell 27.
Antal platser (bil)
Alternativ 3
Boende/ "
Anstillda Besokare Total
Bostader 97 26 123
Lokal, kontor, biograf, kultur 266
TOTAL 97 26 389

Tabell 27 Alternativ 3; Totalt bilparkeringsbehov (antal platser) efter samnyttjande.

5.5  Parkering for rorelsehindrade

Antal bilplatser for rérelsehindrade ska utgdéra 5% av totala antal p-platser (berak-
nat fran grundvardet) eller minst en plats per fastighet.

Det totala behovet for rérelsehindrade blir darav cirka 32 p-platser (647*0,05). Det
verkliga antalet platser kan eventuellt komma att justeras nagot da det alltid ska
vara minst en plats per fastighet.
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6 Lokalisering

6.1  Cykel

Cykelparkeringen inomhus foreslas anlaggas i bade enkel- och tvavaningsstall. Det
ar viktigt att tillse att erforderlig takhdjd, cirka 2,7 meter, finns dar cykelstallen pla-
ceras. | den skiss pa fastigheternas utformning som finns framme idag ar en stor
del av parkeringsplatserna lokaliserade i cykelgarage i samma niva som entréerna.
Det finns ca 670 platser i preliminar utformning av fastigheterna. Underskottet pa
ca 220 platser foreslas anldggas utomhus.

Besoksparkering for cykel kommer delvis tillgodoses inom planomradet, men plat-
ser utanfor kvartersmark kommer ocksa behoévas. Detta galler for bade flerbostads-
husen och fér verksamheterna. | detta skede foreslas inga specifika placeringar for
bestkscykelparkeringar utanfor kvartersmark, nagot som avviker fran den géllande
parkeringsstrategin. Anledningen till att platser utanfér planomradet (det vill sdga
pa allman platsmark) kommer behdvas ar framfor allt att byggnaderna i sig upptar
nastan all tillganglig kvartersmark. Det &r med andra ord ett kraftigt begransat ut-
rymme for cykelparkeringar inom kvartersmark, bade ur ett praktiskt och gestalt-
ningsmassigt perspektiv. Dessutom bor cykelparkering i stadskarnan ses utifran ett
helhetsperspektiv — besdkare parkerar ofta sin cykel pa en plats och gar sedan vi-
dare till flera olika malpunkter till fots Darfor bor lokalisering och planering ta han-
syn till hela stadskarnans utbud, malpunkter och dartill behov av cykelparkeringar.
For att skapa en flexibel och gestaltningsmassigt attraktiv I16sning foreslas en
etappvis utbyggnad av platserna utomhus, vilket mojliggér anpassning efter det
verkliga behovet.

Slutsatsen ar darfor att for att méta besodkarnas behov av cykelparkering behéver
cykelplatser pa allman platsmark tillskapas. Denna fraga kommer att utredas vidare
i kommande arbeten.
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6.2 BIl

Bilparkering foreslas i garage under fastigheterna, se Figur 8.

KV LUNA | PARKERING

ORY

Figur 8 Féreslagen bilparkeringsiésning (CF Méller, 2026-01-19)

| senaste forslag nar denna utredning gjorts finns plats for totalt 230 bilparkerings-
platser i féreslagen utformning av parkeringsanlaggning. Detta kommer innebara
att underskott pa platser. Platser for boende prioriteras inom Luna, vilket innebar
att platser for kontor och 6vriga verksamheter féreslas lokaliseras utanfér Lunas
plangrans, med sa kallat parkeringskop. Avtal om parkeringskdp ska vara signerat
innan antagandet av detaljplanen. Slutlig lokalisering av platser kommer utredas vi-
dare under granskningsskedet av detaljplanen.

Parkering for rorelsehindrade ska anordnas inom 25 meter fran alla tillgangliga och
anvandbara entréer till bostadshus, arbetslokaler och publika lokaler.
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