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1 Bakgrund

1.1 Introduktion

Kommunfullméaktige i S6dertalje har beslutat att stora delar av Lunakvarteren ska
rivas och byggas om pa nytt efter att omfattande mogelskador upptackts.
Stadsbyggnadsnamnden beviljade Telge Fastigheters planbesked 2020-10-13
§194, med syftet att uppréatta en ny detaljplan f6r omradet. Planomradet innehaller
kvarteren Luna 8, Luna 1, Luna 4 och Luna 9. Alla berérda fastigheter ags av
Telge Fastigheter. Den nya detaljplanen planeras att ga ut pa samrad varen 2026.

Detaljplanen foreslar blandad stadsbebyggelse i en uppbruten kvartersstruktur
med nya gagator och torg. De mindre stadskvarteren foreslas innehalla en
variation av handel, kontor, néjen, bostader och andra nédvandiga
centrumfunktioner och service.

Telge fastigheter 6nskar att modernisera kvarteret med en ny utformning som
mojliggor nya motesplatser och funktioner. En arkitekttavling genomférdes under
2023-2024 och tavlingsforslaget "Himlen ar vart tak” av arkitektkontor C.F. Mdller
vann tavlingen. COWI har fatt i uppdrag att bista Telge fastigheter med en
trafikutredning som utgéar fran det vinnande forslaget. Utformningen pa allman
platsmark och kvartersmark som beskrivs i denna rapport ar framtagen av C.F.
Moller pa uppdrag av Telge Fastigheter.

1.2  Beskrivning av platsen

Lunakvarteren har ett centralt lAge med majlighet att tillféra extra varden fill
centrala Sodertalje och lyfta upp stadskarnans kvaliteter. Platsen har en stor
betydelse i och for staden, vilket staller extra hdga krav pa att nya byggnader och
offentliga rum utformas med hdg arkitektonisk kvalitet. Detaljplaneomradet ar
lokaliserat i de centrala delarna av Sddertalje, se Figur 1 och Figur 2.

Figur 1. Detaljplaneomradets placering i centrala Sédertélje markerat i rétt. Karta: OpenStreetMap.
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Figur 2. Oversikt éver detaljplanens omrade, streckat rétt. Detaljplanen paverkar allmén platsmark pa
delar av Nygatan, Radhusgatan, Garvaregatan, Géstgivaregatan och Storgatan. Flygfoto med
fastighetsgrénser: Lantméteriet "Min karta”.

1.3  Utredningens syfte och omfattning

Syftet med denna trafikutredning ar att redogéra for detaljplanens foreslagna
atgarder inom planen, pa intilliggande allman platsmark samt redovisa och
motivera gjorda stallningstaganden. Paverkan beskrivs i form av fysisk utformning
och 6vergripande forslag pa reglering av trafiken samt berdkningar av trafikalstring.
Utformningen av allman platsmark och kvartersmark inom detaljplaneomradet ar
framtagen av C.F. Mdéller pa uppdrag av Telge Fastigheter.
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2 Forutsattningar
2.1 Styrdokument
> Tavlingsforslaget - Himmelen ar vart tak
> Sodertaljes 6versiktsplan
> Sodertaljes trafikstrategi
> Vagar och gators utformning (VGU), Trafikverket 2024 (Riktlinjer, ej
kravstallande)
2.2  Nulagesanalys
2.21 Gatustruktur
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Figur 3. Befintlig gatustruktur i omradet. Ungeférligt detaljplaneomrade inom streckad linje. Karta:

OpenStreetMap.
| Figur 3 ovan ses ungefarlig utbredning av detaljplaneomradet i S6dertaljes
befintliga gatustruktur. Detaljplaneomradets storsta gata sett till trafikmangd ar
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Nygatan. Nygatan ar tillfalligt enkelriktad séderut, med mojlighet att denna
utformning blir permanent.

Storgatan fyller en viktig funktion for gaende i centrum som ett viktigt handelsstrak
och ar reglerad som gagata mellan Gastgivaregatan och Nedre
Torekallgatan/Ekdalsgatan. Sen far darfér bara korsas med motorfordon eller
trafikeras langs med av varuleveranser, transporter, sophanteringsfordon och
fardtjanst med mal pa gatan.

Radhusgatan och Garvaregatan ar dubbelriktade gator vars huvudsakliga syfte ar
att trafikférsorja intilliggande kvarter och slutar i vandplatser vid Storgatan. Det ar
mojligt att kora vidare ut pa Storgatan for att korsa denna eller trafikera Storgatan
med behorig trafik.

Gastgivaregatan ar dubbelriktad fran Nygatan fram till befintlig inlastning och
parkering péa strackan ungefar mitt emellan Nygatan och Storgatan. Oster om detta
regleras gatan med férbud mot trafik med fordon men med undantag fér cykel och
behorig trafik.

En gangbro korsar Nygatan pa strackan mellan Garvaregatan och
Gastgivaregatan. Brons funktion ar att koppla samman gangstraket mellan
Lunagallerian och S:ta Ragnhildsgatan.

Radhusgatan, Garvaregatan och Gastgivaregatan lutar brant nedat fran Nygatan,
mot Storgatan. Lutningarna varierar mellan cirka 8 % pa Radhusgatan till cirka 9%
pa Garvaregatan och cirka 10 % pa Gastgivaregatan. VGU anger gransvarde for
stdrsta langslutning vid nybyggnad eller forbattring som 8 %. Regelverket hanterar
dock i huvudsak stérre statliga vagar och ar vagledande, inte styrande, for
detaljplaneomradet.

Hastighetsgrans pa gatorna i detaljplaneomradet ar 30 km/h férutom pa Storgatan
dar gangfart galler.

2.2.2 Kollektivtrafik

Den enda kollektivtrafikhallplatsen inom detaljplaneomradet ar hallplatsen
Jovisgatan, som ligger pa Nygatan i narheten av befintlig gangbro. Hallplatsen ar
utformas som en kantstenshallplats i parkerings- och angoringsraden intill befintlig
korbana. Hallplats Jovisgatan ar ej i bruk i dagslaget och trafikeras inte av nagra
ordinarie busslinjer. Nygatan vantas inte paverkas i storre utstrackning mer an vid
korsningspunkterna av planerads exploatering, varpa paverkan pa kollektivtrafiken
beddéms bli 1ag.

| 6vrigt finns omradets narmaste busshallplatser vid hallplatsen Képmangatan med
hallplatslagen pa Jovisgatan och Képmangatan, cirka 70 meter utanfor
detaljplaneomradet at norr och 6ster. Busshallplats finns aven vid Oxbacksleden
cirka 200 meter vaster om Nygatan.

Cirka 500 meter soderut ligger tagstationen Sodertalje centrum.
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2.2.3 Gang- och cykeltrafik

Omradet praglas av stora mangder fotgangare till och fran de manga butiker och
verksamheter som finns i narheten. Langs Nygatan finns breda gangbanor pa bada
sidor om gatan som péa den 6stra sidan delvis gar under byggnadernas 6verhang, i
arkader.

Storgatan, som regleras som gagata, ger god framkomlighet och prioritet for
fotgangare, aven har delvis under byggnadernas utstickande évervaningar.
Storgatan har ett hogt fléde av fotgéngare.

Radhusgatan, Garvaregatan och Gastgivaregatan kantas av cirka 2,0 meter breda
gangbanor intill byggnadernas fasader som pa vissa platser smalnas av till knappt
over 1 meters bredd. Dessa gangbanor korsas pa flertalet platser av in- och
utfarter till parkeringsanlaggningar och angéringsytor. Langs Garvaregatans norra
sida finns en tradallé pa delar av strédckan. Gangbanorna med tvargatornas skarpa
lutning och, pa stéllen, ojamna markbeléggning gor att de kan upplevas som svara
att fardas langs for personer med rérelsenedsattningar.

| direkt narhet till detaljplaneomradet finns en dubbelriktad cykelbana langs
Nygatans véstra sida i gatans tillfalliga utformning. Aven i den permanenta
utformningen planeras for cykelbana langs gatan. Pa évriga gator hanvisas
cyklister i stallet till blandtrafik med &évrig fordonstrafik. P& Storgatan som regleras
som gagata ska cyklister fardas i gangfart och har vajningsplikt mot fotgangare.

2.2.4 Trafiksakerhet

Data Over olycksstatistik i omradet finns ej tillhandahallet som underlag foér denna
utredning varpa inga slutsatser kan dras fran detta. Nygatans nya tillfalliga och
sedermera permanenta utformning goér dessutom att befintlig olycksstatistik
beddms ha mindre relevans.

Omradet omfattas av en hastighetsbegransning pa 30 km/h pa samtliga gator, med
undantag for Storgatan som ar reglerad som gagata. Detta bedéms sammantaget
bidra till en god trafiksakerhet i omradet. Nygatans tillfélliga enkelriktning leder till
minskad genomfartstrafik och en sakrare trafikmiljo for oskyddade trafikanter.

Overgangsstallen finns tvars och langs med Nygatan men &r inte
hastighetssakrade. Gatans raka linjeforing kan leda till sdmre efterf6ljning av
skyltad hastighet. Siktférhallandena vid korsningspunkterna bedéms som goda.

Pa gatorna Radhusgatan, Garvaregatan och Gastgivaregatan korsas gangbanorna
l&ngs gatornas sidor pa ett flertal stallen av motorfordon till och fran
parkeringsanlaggningar och angdéringsytor. Vissa av dessa korsningspunkter ar
utformade som genomgaende gangbanor dar biltrafiken kér upp pa gangbanan for
att korsa denna och andra utformas som in- och utfarter dar gangbanan upphér.
Slapp och avbrott i gangbanorna bidrar till en otydlighet fér personer med nedsatt
syn samt en osakrare miljo for alla fotgangare, speciellt med korsande floden av
tung trafik.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A271533-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/01-Trafik/A271533-60-10-01-RAP 002.docx
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Cyklister hanvisas till blandtrafik da cykelbanor saknas, nagot som kan innebéara
minskad trafiksdkerhet. Dock ar hastighetsgranserna i omradet laga.

Inga narliggande leder for farligt gods finns i omradet.

2.2.5 Avfallshantering och angéring
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Figur 4. Befintliga vdndplatser fér avfallshantering. Karta: OpenStreetMap.

Sophanteringen i det befintliga trafiksystemet sker i huvudsak via befintliga lastytor
vid Garvaregatan och Gastgivaregatan dar sopbilar kan vanda, se heldragna
cirklar i Figur 4. Enstaka soprum finns aven langre ner pa gatorna narmare
Storgatan. Sopbilarna backar till/fran dessa fran lastytorna, alternativt sa dras
sopkarlen upp for backen till fordonet.

Pa Radhusgatan vander sopbilarna pa ytan framfor befintlig port till
parkeringshuset pa gatans sodra sida, ungefar vid streckad cirkel i Figur 4 ovan.

Vandningen innebar backning éver gangbanan.

Sophamtning sker med lag frekvens aven till Storgatan mellan Radhusgatan och
Garvaregatan. Denna hamtning sker antingen genom genomfart fran Radhusgatan

https://cowi.sharepoint.com/sites/A271533-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/01-Trafik/A271533-60-10-01-RAP 002.docx
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via Storgatan till Garvaregatan eller genom att sopbilen backar den sista strackan
av Radhusgatan och karlen dras langs Storgatan till Radhusgatans vandplats.

Langs Nygatan finns lastplatser mot kvarteren. Det ar inte sdkert om dessa
anvands for angoring kopplat till sophantering eller endast for transporter.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A271533-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/01-Trafik/A271533-60-10-01-RAP 002.docx
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2.3  Trafikfléden och trafikalstring

2.3.1 Trafikfloden

Detaljplaneomradet férsorjs med motorfordonstrafik fran Nygatan och dess
tvargator Radhusgatan, Garvaregatan och Gastgivaregatan. Trafikflodet langs
Nygatan har uppmaétts ar 2024 och ar 2025 till 9 110 fordon/dygn. Andel tung trafik
uppgar till 8,5 %. Under oktober ar 2025 var Nygatan enkelriktad och trafikflodet
uppgick da till 4 460 fordon/dygn i riktning sdderut. Den tunga trafiken uppgick
under den perioden till 8,9 %. Inga trafikmatningar finns tillgangliga for de tre
tvargatorna.

En upprakning av trafikflédena till ar 2040 har genomférts med utgangspunkt i
Trafikverkets trafikupprakningstal fér omrade ”"Stockholm” och aren 2019-2045 pa
1,33 for personbilar respektive 1,28 for lastbilar. Trafikflodet langs Nygatan
beraknas ar 2040 uppga till 10 720 fordon/dygn med en andel tung trafik pa 8,3 %.
Motsvarande fér en enkelriktad utformning sdéderut berdknas till 5 250 fordon/dygn
varav 8,7 % tung trafik.

2.3.2 Trafikalstring

Omdaningen av kvarteren inom detaljplaneomradet innebar tillkommande trafik till
och fran omradet. | och med att kvarteren omdanas forsvinner aven viss trafik till
och fran befintlig anvandning, vilket inte har preciserats som del i trafikutredningen.

Trafikalstringen baseras pa antal BTA for olika kategorier av anvandning erhallen
av bestallaren 2026-02-10. Férdelningen av BTA som utgangspunkt for
trafikalstringen redovisas i

Tabell 1. Trafikalstringen har beraknats med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg (version 1.11) baserat pa de olika markanvandningstyperna.
For markanvandningstyperna Kultur och Biograf har den tidigare
markanvandningstypen "Samhallsservice” nyttjats genom berakning av
forhallandet per 1000 m? BTA for olika markanvandningstyper i detta projekt och
motsvarande i tidigare genomférda projekt. Berdkningen av trafikalstringen har
genomforts for tva scenarier. Ett scenario utan att beakta paverkan av
mobilitetsfaktor, sasom narhet till kollektivtrafik, gangavstand till centrum med flera,
och ett scenario dar dessa faktorer beaktas.

Tabell 1. Férdelning av BTA (m?) som
underlag till berdkning av trafikalstring.

Markanvéandningstyp BTA

Lagenhet 16 990 m?
Handel 6 000 m?
Restaurang 2330 m?
Kontor 21220 m?
Kultur 4930 m?
Biograf 2230 m?
Summa 53700 m?

https://cowi.sharepoint.com/sites/A271533-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/01-Trafik/A271533-60-10-01-RAP 002.docx
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| Tabell 2 redovisas alstrade resor per markanvandningstyp och trafikslag for
scenariot utan paverkan av mobilitetsfaktorer. Totalt berédknas detaljplaneomradet
alstra 12 550 resor/dygn varav merparten till fots. Med paverkan av
mobilitetsfaktorer beraknas trafikalstringen alstringen per trafikslag férandras med
Okad andel resor med kollektivtrafiken, med cykel och till fots, se Tabell 3.

Tabell 2. Beréknat antal resor per markanvéndningstyp och trafikslag, utan paverkan av mobilitetsfaktorer.

Med
Markanvandningstyp Med bil kollektivtrafiken Med cykel Till fots Annat Summa
Lagenhet 156 210 39 637 22 1064
Handel 118 0 62 1837 0 2016
Restaurang 188 174 24 1091 32 1509
Kontor 883 825 212 814 62 2796
Kultur 450 349 57 2628 66 3 551
Biograf 204 158 26 1189 30 1606
Summa 1999 1716 420 8 195 212 12 542
Andel 16% 14% 3% 65% 2% 100%

Tabell 3. Berdknat antal resor per markanvéndningstyp och trafikslag, med paverkan av mobilitetsfaktorer.

Med
Markanvandningstyp Med bil kollektivtrafiken Med cykel Till fots Annat Summa
Lagenhet 101 251 58 633 22 1064
Handel 91 0 70 1855 0 2016
Restaurang 129 208 44 1096 32 1509
Kontor 603 1021 299 814 59 2796
Kultur 316 428 85 2 658 64 3 551
Biograf 143 194 38 1202 29 1606
Summa 1383 2101 593 8 258 206 12 542
Andel 11% 17% 5% 66% 2% 100%

Antal fordonsrérelser med bil beraknas genera cirka 1 570 respektive cirka

1 090 fordonsrorelser per dygn (ADT) till och fran detaljplaneomradet, se Tabell 4.
Skillnaden i alstrad trafik med paverkan pa mobilitetsfaktorer motsvarar cirka tva
tredjedelar av densamma utan beaktat denna paverkan. Talen skiljer sig fran
antalet genererade resor da flera resande kan fardas i samma fordon.

Tabell 4. Beréknat antal fordonsrérelser per markanvéndningstyp och trafikslag per scenario
utan och med paverkan av mobilitetsfaktor.
Antal fordonsrorelser per dygn

Scenario utan Scenario med

paverkan av paverkan av

Markanvandningstyp mobilitetsfaktorer mobilitetsfaktorer
Lagenhet 123 79
Handel 92 71
Restaurang 147 101
Kontor 692 474
Kultur 353 248
Biograf 160 112
Summa 1 566 1086
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2.3.3 Trafikprognos

Baserat pa uppraknade trafikfléden och alstrad tillkommande trafik har en
trafikprognos for Nygatan tillsammans med dess tvargator tagits fram.
Trafikprognosen har tagits fram dels fér dubbelriktad trafik, dels fér enkelriktad
trafik langs Nygatan.

Fordelningen av tillkommande trafik har antagits till 10 % angdringstrafik via de tre
tvargatorna och resterande 90 % trafik till och fran planerat parkeringsgarage. Med
hansyn till att garaget har en infart och tva utfarter antas all trafik till
parkeringsgaraget trafikera via Radhusgatan medan trafiken fran
parkeringsgaraget férdelas via Radhusgatan och Gastgivaregatan med 6vervikt till
Gastgivaregatan.

For varianten med dubbelriktad trafik Iangs Nygatan har trafiken till och fran
detaljplaneomradet antagits ha malpunkter i lika stor utstrackning norrut som
sdderut. For varianten med enkelriktad trafik langs Nygatan har all trafik antagits
komma norrifran till omradet och vidare séderut fran omradet. Antagandena for
trafik via in- och utfarter till och fran garaget har antagits galla fér bada varianterna.

Framtagen trafikprognos med natutlaggning redovisas i Figur 5-Figur 6 med
dubbelriktad trafik 1angs Nygatan respektive Figur 7-Figur 8 fér enkelriktad trafik
langs Nygatan. Utifran att trafikprognosen inte beaktar forsvinnande befintlig trafik
till och fran befintlig anvandning inom kvarteret kan trafikprognosen ses som ett
"worst case”-scenario.
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Figur 5. Trafikprognos for scenario med dubbelriktad trafik I&ngs Nygatan och trafikalstring utan
paverkan av mobilitetsfaktorer. Andelen tung trafik berdknas till 8,3 % ldngs Nygatan och 5,3 % ldngs

tvérgatorna.
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Figur 6. Trafikprognos for scenario med dubbelriktad trafik I&ngs Nygatan och trafikalstring med
paverkan av mobilitetsfaktorer. Andelen tung trafik beréknas till 8,3 % ldngs Nygatan och 5,8 % lédngs

tvérgatorna.
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Figur 7. Trafikprognos fér scenario med enkelriktad trafik Idngs Nygatan och trafikalstring utan paverkan av

mobilitetsfaktorer. Andelen tung trafik beréknas till 8,7 % ldngs Nygatan och 5,8 % léngs tvérgatorna.
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Figur 8. Trafikprognos fér scenario med enkelriktad trafik ldngs Nygatan och trafikalstring med péverkan av

mobilitetsfaktorer. Andelen tung trafik beréknas till 8,7 % ldngs Nygatan och 5,8 % léngs tvérgatorna.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A271533-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/01-Trafik/A271533-60-10-01-RAP 002.docx



COWL
TRAFIKUTREDNING LUNA 19

3 Trafik- och utformningsforslag
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Figur 9. Oversikt av trafik- och utformningsférslag samt paverkade gator.

3.1 Gatustruktur

Nedan beskrivs foreslagen justering av gatustrukturen runt detaljplanens kvarter.
Foreslagna atgarder paverkar utformningen pa gatorna Radhusgatan,
Garvaregatan och Géastgivaregatan. Aven Nygatan och Storgatan paverkas till viss
del, framfér allt genom &ndrad trafikering pa tvargatorna.

3.1.1  Radhusgatan
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Figur 10. Utformningsférslag fér Radhusgatan.

Radhusgatan trafikeras i framtiden likt idag framst av personbilar till och fran
parkeringsanlaggningar langs gatan, samt till viss del av tyngre fordon i form av
transporter till verksamheter 1angs gatan och fordon for avfallshantering.

Radhusgatans sektion foreslas bibehallas relativt lik dagens utformning, med cirka
2 meter breda gangbanor pa vardera sida. Dagens kérbana med langsgaende
parkering foreslas smalnas av till 5,5 meter dubbelriktad kérbana och den
langsgaende parkeringen ersattas av en mobleringszon med plats for bland annat
cykelparkering och grénska.
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Langst 6sterut forses gatan med en ny vandplats mot Storgatan. Befintliga
parkeringsplatser for rérelsehindrade i slutet av gatan samt befintligt trad tas bort
for att sophanteringsfordon ska kunna trafikera fran Storgatan till Radhusgatan.
Vandplatsen foreslas utformas med avvikande ytskikt for att skapa en plats som
delas av bade motortrafik och oskyddade trafikanter da gatans begransade bredd
inte medger separering av gangbana forbi vandplatsen. Vandplatsen foreslas ha
en 6 meters radie vilket mojliggdr vandning med personbil utan backning. |
granssnittet mellan Radhusgatan och Storgatan foreslas nedsankbara pollare
placeras for att minska mangden trafik till och fran Storgatan. Dessa kan sankas
vid behov, till exempel for att slappa fram sopbilar eller raddningstjanst. Om
nedsankbara pollare i senare skede skulle valjas bort av exempelvis drifts eller
kostnadsskal foreslas i stallet fasta pollare med 6ppning stor nog for fordon att
passera. Detta for att markera gransen mellan Radhusgatan och gagatan
Storgatan men &anda tillata fordon passera vid behov.

Transporter till fastigheter langs gatan kan likt dagens utformning vanda pa ytan
framfér parkeringsanlaggningen séder om gatan eller i den nya vandplatsen langst
Osterut.

Korsningen mellan Radhusgatan och Nygatan foreslas utformas med
overgangsstalle samt cykelpassage eller cykeléverfart om cykelbana langs
Nygatan anlaggs i permanent utformning. Slutlig utformning behéver hanteras i
utformningsforslaget for Nygatans permanenta utseende.

3.1.2 Garvaregatan
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Figur 11. Utformningsférslag for Garvaregatan.

Garvaregatan vantas trafikeras av patagligt farre fordon jamfort med dagens gata
da befintlig koppling till parkeringsanlaggning fran gatan tas bort och angéring till
storkvarteret Luna samlas till Gastgivaregatan. Kvarvarande fordonstrafik vantas
vara ett fatal personbilar till och fran gatans langsgaende parkeringsplatser samt
ett mindre antal tunga fordon for leveranser och avfallshantering. Garvaregatan far
ett férandrat uttryck som tydligt prioriterar oskyddade trafikanter dver motorfordon.
Reglering av gatan till gagata kan Overvagas for att ytterligare forstérka gatans
féreslagna anvandning vilken kan samverka med omradet langs Storgatan som
redan regleras som gagata.

Garvaregatan foreslas géras om fran dagens ganska trafikfokuserade gata till en
mindre stadsgata. Detta genom en avsmalning av kérbanan och tillskapande av
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mdbleringszoner. Kérbanan minskas till 5,5 meters bredd och féreslas kantas av
en 1,6 meter bred mébleringszon och 2,0 meter gadngbana pa den stdra sidan. Pa
norra sidan ges plats fér en 3,0 meter bred mébleringszon med tradplantering och
cykelparkering samt en 2,0 meter bred gangbana. Traden i mdbleringszonen ar il
viss del befintliga och till viss del nya. Inom mébleringszonen finns aven méjlighet
att tillskapa angdring. Viss anpassning av gatans langslutning behoévs for att
anpassa gatan mot de nya entréerna, se hojdsattning i gestaltningsférslag fran
C.F. Mdller.

| vaster foreslas en ny torgyta "Biotorget” anlaggas i anslutning till entrén for den
planerade biografen. Torgytan foreslas ha en flackare langslutning jamfért med
resterande delar av gatan och kopplar samman Garvaregatan, Nygatan och den
planerade torgytan "Kunskapsplatsen” inom kvarteret storkvarteret Luna.

Langst 6sterut forses gatan likt Radhusgatan med en ny vandplats mot Storgatan.
Véandplatsen foreslas utformas med avvikande ytskikt for att skapa en plats som
delas av bade motortrafik och oskyddade trafikanter da gatans begransade bredd
inte medger separering av gangbana forbi vandplatsen. Vandplatsen foreslas ha
en 6 meters radie vilket mojliggér vandning med personbil utan backning. Likt
Radhusgatan féreslas vandplatsen avgransas fran Storgatan med nedsénkbara
pollare alternativt fasta pollare med 6ppning stor nog for passerande fordon.

Korsningen mellan Garvaregatan och Nygatan féreslas regleras pa liknande satt
som befintlig korsning, med 6vergangsstalle ndrmast korsningen éver
Garvaregatan, men infarten mot Garvaregatan minskas i storlek och darmed &aven
Overgangsstallets Iangd. Mittrefugen for 6vergangsstallet foreslas tas bort nar
kérbanans bredd minskas och befintlig inlastning flyttas fran Garvaregatan och
samordnas till Gastgivaregatan. Slutlig utformning samt behov av cykelpassage
eller cykeldverfart behdver hanteras i utformningsforslaget fér Nygatans
permanenta utseende.

3.1.3 Gastgivaregatan
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Figur 12. Utformningsférslag fér Gastgivaregatan.

Gastgivaregatans vastra delar vantas trafikeras av ett 6kat antal personbilar nar
utfart fran foreslagen parkeringsanlaggning under kvarteret anlaggs i gatans vastra
ande. Aven mangden tunga fordon i form av leverans- och avfallsfordon vantas
Oka nar inlastning for storkvarteret samlas i norr och tas bort fran Garvaregatan (se
vandplats mitt pa gatans strackning i Figur 12 ovan).
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Gastgivaregatan forslas breddas fran dagens cirka 9 meter till 11 meter pa
strackan mellan Nygatan och inlastning till kvarteret i Luna 8. Oster om
inlastningen utformas gatan med avvikande ytskikt som lagfartsgata och trafikeras
endast av en begransad mangd mindre fordon samt fotgangare och cyklister.
Gatan foreslas 6ster om inlastningen regleras med "Forbud mot trafik med fordon”
med tillaggstavla "Galler ej behdrig trafik” likt dagens reglering, alternativt med
"Forbud mot trafik med annat motordrivet fordon &n moped klass 1I” for att tillata
cyklister.

| norr foreslas gatan forses med en 2 meter bred gangbana. Kérbanan smalnas av
till 6,5 meter for att fortsatt ha full framkomlighet fér transporter och
sophanteringsfordon som trafikerar fram till inlastningen pa Luna 8. | séder foreslas
en 2,5 meter bred gangbana fram till avsmalningen dar gatans karaktar andras.
Efter inlastningen och gatans avsmalning féreslas gatan utformas med “ett golv”
dar alla trafikslag samsas om ytan.

Korsningen mellan Gastgivaregatan och Nygatan foreslas regleras pa liknande satt
som befintlig korsning men infarten mot Garvaregatan minskas i storlek nar
kérbanans bredd minskas. Slutlig utformning samt behov av cykelpassage eller
cykeldverfart behdver hanteras i utformningsférslaget for Nygatans permanenta
utseende.

3.1.4 Storgatan

Storgatan lamnas utan justeringar jamfért med befintlig situation. Likt befintligt
trafikerar sopbilar Storgatan fran Garvaregatan till Ra&dhusgatan.
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Figur 13. Kérsparsanalys for sopbil mellan Radhusgatan och Garvaregatan.
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3.1.5 Nygatan

Gangbron 6ver Nygatan planeras rivas nar fastigheten Luna 8 byggs om.
Gangstraket fran den befintliga gallerian foreslas i stallet ansluta mot Nygatan i
markniva for att ppna upp kvarteret och framtida torgbildning mot gatan.
Korsande av Nygatan sker i stallet i plan via befintliga 6vergangsstallen nara
Garvaregatan och Gastgivaregatan. Kopplingen mellan Nygatan och S:ta
Ragnhildsgatan sker i stallet via den yta som ligger mitt emot Gastgivaregatan,
norr om fastigheten Humlan 15, och som utvecklas av kommunen.

En parkering for rérelsehindrade kommer behéva anlaggas langs Nygatan i
narheten av ingadngen mot "Kunskapsplatsen” for att klara avstand for tillganglig
parkering till entré for nytt planerat bibliotek.

Enkel/dubbelriktning

Tva alternativ for utformning av Nygatan finns beroende pa hur gatan bestadms
vara reglerad i framtiden. | dagslaget ar gatan enkelriktat pa prov, med férslag pa
permanent enkelriktad eller dubbelriktad utformning under framtagande. Beroende
pa val av permanent utformning av Nygatan kan anpassningar behéva goéras av
reglering och trafikering p4 Radhusgatan och Garvaregatan samt utformning av
korsningarna med Nygatan inom detaljplanen.

3.2  Angoring och sophantering

Angoring och sophantering till kvarteret Luna 8 och Luna 1 samlas i en inlastning i
bottenvaningen pa kvartersmark med atkomst fran Gastgivaregatan mitt emellan
Nygatan och Storgatan. Via denna inlastning sker i princip alla leveranser av varor
till kvarterens handel samt sophantering for bade bostader och verksamheter.
Utrymmet ar anpassat for normallastbil med plats fér 4 angoéringsplatser, varav 2
for normallastbil och 2 f6r mindre lastbilar eller sopbilar.
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Figur 14. Skiss pa inlastningsyta for kvarteren Luna 8 och Luna 1.

Mojlighet till angoring och sophantering for kvarteren intill Radhusgatan och
Garvaregatan, det vill sdga Luna 5, Luna 9 samt Jupiter 14 och Jupiter 15 sker i
gatan likt befintlig situation men med nya placeringar av entréer till
sopsorteringsrum. Sopbilar som ska angéra gatorna féreslas kora in via
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Garvaregatan for att sedan svanga ut pa Storgatan till Radhusgatan, likt dagens
trafikering. Behovet av angodring beddéms vara storst pa Radhusgatan som da
trafikeras i uppforsbacke vilket staller krav pa langslutningen vid planerad
angoringsplats for sophanteringsfordon for att minska riskerna med start i
uppforsbacke och hantering av sopkarl, se hdjdsattning i gestaltningsforslag fran
C.F. Moller. Se Figur 13 i kapitlet ovan och Figur 15 nedan for trafikering.

Figur 15. Oversikt fér trafikering med sopbil/angéringstrafik samt personbil inom detaljplanen. Bild: CF
Moéller.

En alternativ trafikering av sophanteringsfordon at motsatt riktning, fran
Radhusgatan via Storgatan till Garvaregatan utreddes under projektets gang da
det beddmdes enklare att fa till bra lutningar vid angdéringsplatserna for att slippa
start och stopp i brant uppférsbacke. Detta valdes bort dd kommunen ansag att
storgatan da trafikerades i "fel riktning” pa gatans norra sida och angéring pa
Radhusgatan bedomdes kunna anordnas med sadan lutning att start i
uppfdrsbacke blir acceptabelt. Om detta i vidare projektering skulle visa sig inte
vara fallet kan fragan om trafikeringsriktning vervagas tas upp igen.

3.3  Raddningstjanst

Raddningstjansten trafikerar gatorna likt i befintlig gatustruktur. Kvarteren invid
Radhusgatan, Garvaregatan och Gastgivaregatan nas via respektive gator och
Storgatan kan anvandas for att komma at fasader och entréer Osterut. | vaster
anvands Nygatan med uppstallningsplatser i fickor langs gatan. Gatorna bedéms
alla vara tillrackligt breda for att utryckningsfordon ska kunna passera ett annat
uppstallt raddningstjanstsfordon forutsatt att uppstallningsplatser samordnas med
gatans moblering.
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Figur 16. Uppstéliningsplatser och utryckningsvégar fér rdddningstjénst inom kvarteret Luna:1 och
Luna:8. Norr ungefér at héger i bild. Uppstéliningsplatser markerat i orange och kérvég i rott.

For att komma at trapphus och fasader inom kvarteret i fastigheterna Luna 8 och
Luna 1 behdver utryckningsvagar och uppstallningsplatser inom kvarteret tillskapas
da omkringliggande gator hamnar foér langt bort. Se Figur 16 for forslag pa
kérvagar och uppstallningsplatser.

Det vastra torget nas genom att kéra pa gangytan som skapas i markplan dar den
befintliga gangbron tas bort mot Nygatan eller fran gangytan som kopplar an mot
Nygatan vid korsningen med Garvaregatan. Torget kan sedan lamnas via
genomkdrning till den andra gangytan vidare ut till Nygatan igen.

Det 6stra torget nés via Gastgivaregatan och kérning pa gangytan i gatans ostra

delar. Raddningstjanstens fordon behdver sedan backvanda for att Iamna
uppstallningsplatsen.
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3.4  Tillganglighet

Utformningen av gangbanor langs Radhusgatan, Garvaregatan och
Gastgivaregatan foreslas géras som genomgaende gangbanor utan avbrott.
Utformningen innebéar att korsande motorfordon behéver passera en upphdjd
kantsten vid korsning av gangbanor for att na exempelvis parkeringsanlaggningar.
Atgarden syftar till att tydliggéra fotgéngarnas prioritet och bidra till en trafiksaker
milj6. Ett undantag gors pa Gastgivaregatans st¢dra sida dar en stérre mangd
korsande tung trafik gor att in- oh utfart till fastigheten féreslas utformas med
avbrott i gangbanan for att leda den huvudsakliga gangtrafiken till gatans norra
sida i stallet, se Figur 14.

Naturliga ledstrak finns langs byggnadernas fasader langs alla gator. Inom det nya
kvarteret pa fastigheten och vid korsningspunkter mellan gatorna kan ledstrak med
av taktila plattor behdva tillskapas.

Sidogatorna kommer likt befintlig situation ha stor lutning pa delar av strackorna
vilket gor att tillgangligheten for rérelsehindrade blir fortsatt svar att helt tillgodose.
Tillgangliga angdringsplatser for in- och urstigning eller lastning foreslas langs
lokalgatorna och pa Kulturtorget inom 25 meter fran entréer i enlighet med plan
och bygglagen, se Figur 17 nedan. Tillgangliga parkeringsplatser planeras
anlaggas i parkeringsanlaggningen under mark i nara anslutning till byggnadernas
hissanlaggningar.
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Figur 17. Oversikt 6ver méjliga platser fér tillgénglighetsanpassad parkering och angéring ovan mark.
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3.5 Trafiksakerhet

Overgéangsstallen och korsningspunkter dar R&dhusgatan, Garvaregatan och
Gastgivaregatan moéter Nygatan bér om méjligt utformas med indrag av passage
mot vagarna sa att ett vantande fordon far plats mellan Nygatan och
Overgangsstalle/cykelpassage. Detta forutsatter att tvarlutningen i passagerna inte
blir for stor pa grund av gatornas langslutning.

Sidogatornas féreslagna utformning vantas bidra till laga hastigheter och minskar
tydligt bilarnas prioritet i gaturummet vilket vantas bidra till en battre trafiksakerhet.

3.6  Barnens trafikmiljo

Barnens trafikmiljé vantas forbattras av féreslagen utformning pa grund av bredare
gangbanor och generellt smalare ytor fér motorfordon, vilket leder till Iagre
hastigheter. En viss 6kning av mangden trafik exempelvis till och fran
parkeringsanlaggningen under den nya bebyggelsen kan vantas. Sikten vid in- och
utfarter behdver darfor sakerstallas vid vidare projektering och utformningen av
korsningspunkterna goéras pa ett sadant satt att hastigheterna for biltrafiken halls

lag.
En skola (Oxbacksskolan) ligger cirka 30 meter vaster om Nygatan sa en relativt

stor mangd barn kan vantas vistas i omradet vid vissa tider pa dygnet. Det ar
darfor extra viktigt att passager utformas trafiksakert, gadrna med hastighetssakring.
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4 Fortsatt arbete

> Slutlig utformning av passager langs Nygatan vid lokalgatornas anslutningar
samt behov av cykelpassage eller cykeloverfart behéver hanteras i
utformningsforslaget for Nygatans permanenta utseende.

> Lutningar och detaljutformning av angéringsplatser langs lokalgatorna
behdver anpassas mot den nya bebyggelsen. Detta ar extra viktigt for
angoringsplatser for avfallshantering for att undvika start och stopp i backe
med for stor lutning.
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